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Mit der Reform des Seehandelsrechts wird auch fuir den Lkw-Verkehr vieles fortschrittlicher

: Van Dr FrankWﬂtmg _-

Zum 1. Januar 2013 soll das deutsche
Seehandelsrecht reformiert werden.
Der Referentenentwurf enthilt aber
auch Anderungen fiir das Landfracht-
recht. So wird es Kkiinftig eine unbe-
grenzte Haftung des Absenders bei
Verschulden geben (bisher 8,33 SZR
pro kg), eine einheitliche Verjihrungs-
frist von zwel Jahren (statt einem Jahr
oder drei Jahren), den
und die Haftbarhaltung per E-Mail.

Das im Handelsgesetzbuch (HGB)
verdnkerte deutsche Seehandelsrecht
wird reformiert, aber gleichzeitig auch
andere Teile. Hierzu liegt eine aktuelle
Fassung des Referentenentwurfs fiir
ein ,Gesetz zur Reform des Seehan-
delsrechts“ vor. Derzeit geplant ist ein
sogenanntes Artikelgesetz.

Amumfangreichsten ist Artikel 1 mit
den geplanten Anderungen des HGB.
In den weit weniger umfangreichen fol-

genden Artikeln sind neben dem See-
sch:fffahrtsrecht beispielsweise Ande-
rungen des Biirgerlichen Gesetzbuches
(BGB), des Binnenschifffahrtsrechts
oder der Zivilprozessordnung vorgese-
hen. Den weitaus gréf3ten Teil im Rah-
men des Artikel 1 nimmt die Reform
des Fiinften Buches des HGB mit der
Uberschrift ,Seehandel“ ein; in die-
sem Artikel 1 sind die neuen Paragra-
fen 481 — 620 HGB enthalten.

Im Referentenentwurf werden auch
wichtige Anderungen des Landfracht-
rechts in den Paragrafen 407 ff. HGB
vorgeschlagen. Der Entwurf wird ge-
genwdrtig in Verbdnden und Fachkrei-
sen diskutiert. Dabei kann es durchaus
noch zu Anderungen kommen.
Uber

E-Frachtbrief fur Lkw. Para-

graf 408 Abs. 3 HGB hilt der elektro-

E-Frachtbrief

Elektranische Med:en werde.n mlt der Rechtsreform gest&rkt Das geht von E-Mails
bis zum elektronischen Frachtbrief fiir den Lkw-Verkehr.

aus Griinden unméglich wird, die sei-
nem Risikobereich zuzurechnen sind.

Verjahrung nach zwei Jahren. Von er-
heblicher praktischer Bedeutung sind
die neuen Verjihrungsregeln. Bislang
unterschied Paragraf439 Abs.1 HGB
fiir Frachtvertrdge zwischen der Regel-
verjdhrung von einem Jahr fiir alle An-
spriiche aus der Beforderung und einer
Verlingerung der Verjadhrungsfrist auf
drei Jahre bei qualifiziertem Verschul-
den im Sinne des Paragrafen 435 (Vor-
satz oder Leichtfertigkeit mit Schidi-
gungsbewusstsein).

Mit der geplanten Neuregelung
des Paragrafen 439 Abs. 1 HGB sollen

Anspriiche aus einer Beforderung -

im Landfrachtrecht wie auch im See-
recht — kiinftig generell in zwei Jahren
verjdhren.

E-Mails kiinftig zugelassen. Zur Been-

digung eines Meinungsstreits von gro-

[3er praktischer Relevanz wird der neue
Paragraf439 Abs.3 HGB fiihren. Da-
bei geht es um die Form der Haftbar-
haltung, also wie die Verjdhrung fiir
Schadenersatzforderungen gehemmt
werden kann. Bislang verlangt das Ge-
setz ,Schriftform¥. Das bedeutet: Es
muss ein unterschriebener Brief sein.
Diese nicht mehr zeitgemille Rege-
lung wird nun entsprechend den bereits
geltenden internationalen Regelungen
tiber grenziiberschreitende Transporte
in ,Textform“ gedndert. Eine Haftbar-
haltung wird dann auch durch Telefax
oder E-Mail moglich und wirksam sein.

Paragraf441 Absatz1 HGB stellt
klar, dass Frachtfiihrer, Spediteur oder
Lagerhalter nur dann ein Pfandrecht an
dem ihm {ibergebenen Gut haben, wenn
die Ubergabe durch den Eigentiimer des
Gutes oder mit dessen Einwilligung er-
folgte. Durch Einfligung dieser bislang
ungeschriebenen Voraussetzung wird
die Pfandrechtsvorschrift auch fiir den
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nicht rechtskundigen Anwender besser
verstindlich. Die Einwilligung des Ei-
gentiimers wird in der Regel die Weiter-
gabe des Gutes durch den Spediteur an
nachfolgende Frachtfiihrer umfassen.
Groferen Raum nehmen die gedn-
derten Vorschrifteniiberden Ladeschein
ein. Die Wirkungen des Ladescheins als
Wertpapier werden wesentlich dezidier-
ter beschrieben. Auch in elektronischer
Form soll es den Ladeschein geben; die
Voraussetzungen muss allerdings das
Bundesministerium der Justiz durch
Rechtsverordnung regeln.

19 SZR pro kg bei jedem Schaden. Mit
der Absicht grol3erer Verstindlichkeit
und Klarheit soll Paragraf 449 HGB neu
gefasst werden. Dort sind die Voraus-
setzungen geregelt, unter denen von be-
stimmten Haftungsnormen des Land-
frachtrechts durch Vertrag oder durch
Allgemeine - Geschiftsbedingungen
(AGB) abgewichen werden kann. Kiinf-

tig soll eine dritte Haftungsvanante
durch AGB mdglich sein: Der Fracht-
fiihrer kann seine Haftung flir Ver-
lust, Beschidigung und Lieferfristiiber-
schreitung pauschal auf 19 SZR je kg
beschrinken. Daflir muss er aber voll-
stindig auf seine Haftungsausschliisse
der Paragrafen 426 und 427 HGB (Un-
abwendbarkeit und besondere Gefah-
ren) verzichten. Der Carrier zahlt fir
Schidden oder Verspitung dann in je-
dem Fall maximal 19 SZR. Gleichzei-
tig wird damit auch jegliche Diskus-
sion (iber eine Haftungsdurchbrechung
flir qualifiziertes Verschulden nach Pa-

ragraf 435 HGB ausgeschlossen Der

Betrag von 19 SZR je kg entspricht der
aktuellen Haftungshochstgrenze fiir
Giiterschdden in der internationalen
Luftfracht nach dem Montrealer Uber-
einkommen. Ob sich diese Variante so-
wie die zuvor erwihnten Anderungs-

nische Frachtbrief Einzug in das deut-
sche Landfrachtrecht. Er ist bereits in
den Rechtsordnungen der grenziiber-
schreitenden Eisenbahn-, Luftfracht-
und Binnenschiffsverkehre zugelassen.

Bisher haftet neben dem Frachtfiihrer
auch der Absender ohne Verschulden, je-
doch begrenzt auf 8,33 Sonderziehungs-
rechte (SZR) je kg (zirka 9,70 EUR).
Kiinftig soll der Absender fiir Pfichtver-
letzungen aus dem Frachtvertrag nur fiir
Verschulden (Vorsatz oder Fahrlissig-
keit) zur Verantwortung gezogen werden
konnen — das jedoch unbegrenzt. Die
bisherige gesetzliche Haftungsbegren-
zung entfillt dann. Uber Paragraph 420
Abs. 2 HGB soll klargestellt werden: Der

Frachtfiihrer hat keinen Anspruch auf

Frachtzahlung, wenn die Beforderung
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Artikelgesetz

- Der Gesetzgeber wendet die Form des
~ Artikelgesetzes an, wenn in einem ein-
- zigen Gesetzgebungsverfahren gleich-

zeitig mehrere bestehende Gesetze
geandert werden sollen. Er konnte

stattdessen auch in einzelnen Ande-
- rungsgesetzen die jeweils betroffenen
- Gesetzesnormen neu fassen. Das Arti-
~ kelgesetz ist 6konomischer, Eine Ande-
- rung, die sich auf mehrere Einzelgesetze
- auswirkt, muss nur einmal beraten und
~ kann wahrend des Gesetzgebungsver-

- fahrens leichter angepasst werden.
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Das Artikelgesetz zur Reform des See-
handelsrechts sieht in seinem Artikel
1 umfangreiche Anderungen des HGB
vor und sortiert die bisherigen Para- |

grafen zum Seehandel vollig neu. Alle
Gesetze, die auf konkrete Paragrafen
des HGB Bezug nehmen, miissen daher

korrigiert werden. Das geschieht zum

Beispiel in Artikel 4 ,,ﬁnderung des Bin-
nenschifffahrtsgesetzes” und in Artikel
6 ,,Anderung der Zivilprozessordnung".
Aber auch andere Gesetzesanderungen
sind enthalten.

vorschldge durchsetzen werden, bleibt

dem endgiiltigen Gesetzgebungsver-
fahren vorbehalten.

Mit Beschlussfassung des neuen
Seehandelsrechts will Deutschland
auch die bisherigen Haager Regeln auf-
kiindigen. Diese wiirden ein Jahr npach
Kiindigung auf3er Kraft treten, so dass
die neuen Vorschriften des HGB, wenn
alle Zeitplidne eingehalten werden, vor-
aussichtlich zum 1. Januar 2013 in Kraft
treten kdnnen, DVZ 14.7.2011

Dr. Frank Wilting, Rechtsanwalt—
5 Fachanwalt, Niedernhausen.

Kontakt iiber hector@dvz.de




