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Fahrer muss Lkw nur bereitstellen

Serie Rechtsirrtiimer aus Transport und Logistik / Beladen, Entladen, Umschlag

Von Dr. Frank Wiltiﬁg '

Immer wieder tauchen Rechtsirrtiimer
auf. Nach der achtteiligen Serie, die
vom 16. Dezember bis 10. Februar ver-
offentlicht wurde, kommen nun vier
weitere Folgen. Muss ein Lkw-Fahrer
Paletten laden oder die Sendung ins
Lager bringen? Nein, auf8er es wurde
ausdriicklich vereinbart. Weitere The-
men: Haftung zwischen Frachtfithrern
und Haftungshohe bei unterschiedli-
chen Verkehrstrigern.

Der Irrtum: Wenn der Fuhrunterneh-
mer bei-mir vorfihrt, gehe ich doch da-
von aus, dass er auch die von mir bereit-
gestellten Paletten verladen muss. Das
ist sein Job.

Richtig ist: Mitnichten. Paragraf 412
Absatz 1 Handelsgesetzbuch (HGB)
sagt es genau umgekehrt: Der Absen-
der muss das Gut zum Transport laden,
stauen und befestigen. Etwas anderes
kann vereinbart werden oder sich aus
den besonderen Umstinden ergeben.
Das ist zum Beispiel der Fall, wenn der
Frachtfiihrer spezielle Lademittel wie
zum Beispiel Bordkran oder Ansaug-
pumpe mitfithrt und einsetzt. Das gilt
im Zweifel auch bei grenziiberschrei-
tenden Transporten nach dem Uberein-
kommen tiber den Beforderungsvertrag
im internationalen StralRengliterver-
kehr (CMR). Dieses enthilt zum Be-
und Entladen zwar keine ausdriickliche
Regelung. Wenn aber deutsches Recht
zur Anwendung kommt, wird auf Para-
graf 412 HGB zurtickgegriffen, der den
Absender zur Beladung verpflichtet.

Der Irrtum: Mit meinem Lieferanten
habe ich die Anlieferung der gekauften
Ware auf Palette ,frei Haus* vereinbart.
Nun weigert sich der Lkw-Fahrer, die
Palette zu entladen und in mein Lager
zu stellen. Das darf er doch nicht.

Richtig ist: Darf er doch. Der Franka-
turvermerk ,, frei Haus“ hat nur Wirkung
zwischen den Parteien des Kaufvertra-
ges, also Absender und Empfinger. Er
regelt die Frachtzahlung im Verhdltnis
dieser beiden. Das gilt generell auch
flir die Vereinbarung von Incoterms,
die Zahlungspflichten und Gefahren-
tiberginge zwischen den Handelspart-

nern regeln. Davon unabhingig ist

der mit dem Frachtfiihrer abgeschlos-
sene Beforderungsvertrag. Denn der
Absender beziehungsweise der Emp-
finger ist laut gesetzlicher Regelung
zur Entladung verpflichtet (Paragra-

fen 412 und 421 Handelsgesetzbuch).
Wenn nichts anderes im Frachtvertrag
vereinbart wurde, reicht es daher aus,
dass der Frachtfiihrer sein Fahrzeug an
der vereinbarten Ablieferungsstelle 6ff-
net und zur Entladung bereitstellt. Der
Lieferant hitte also mit dem Frachtfiih-
rer vereinbaren und bezahlen miissen,
dass die Palette ins Lager zu
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Schiene transportiere, wur-
den neulich einer meiner Gii-
terwagen und sechs Pkw be-

schidigt. Verantwortlichwar = & =8 B

ein EVU (EVU 2), das ich als
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hatte. Ich habe ihm vorsorg-
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barhaltung fiir alle entstan-

von Schaden und Riickgriffsschuldner
diesen (hier EVU 2) nachweislich iiber
den Schaden unterrichtet und ankiin-
digt, dass es ihn dafiir haftbar macht.
Auf eine bestimmte Form kommt es
dabei nicht an. Eine eigene schriftli-
che Haftbarhaltung ist daneben nicht
erforderlich.

Verkehrstriger, so sind dessen Haf-
tungsnormen anzuwenden. Stand
hier also schon der Lkw zur Beladung
bereit, hilft das HGB mit 8,33 SZR
pro Kilo ein Stiick weiter, wenn nicht
gar qualifiziertes Verschulden (Para-
graf 435 HGB) nachzuweisen ist. In
letzterem Falle wire die Haftung des

Frachtfiihrers unbeschrinkt.

-~ Somit wire {iber den Spe-
- diteur oder den betroffenen
- Frachtfiihrer der gesamte
~  Schaden zu ersetzen. Als

o= o= = Faustregel gilt: Mit Beginn
- = = ¢ der Umschlagshandlung auf
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den ndchsten Verkehrstriger
endet das Recht des vorange-
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um hier ja nichts verjghren ~—

zu lassen.

ist: Das ist nicht &=
der Anwendungsfall der =
schriftlichen =~ Haftbarhal- =
tung. Diese hemmt die Ver- =
jahrung gemild Paragraf439 =
Absatz 3 HGB nur im Ver-

Richtig

hiltnis zwischen Absender/ = = &
Vo e ey el

Empfinger und dem Fracht-
fiihrer (EVU 1), nicht aber
zwischen Frachtfiihrer und
ausfiihrendem Frachtfiihrer
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Innerhalb des Rechtsrahmens die richtigen Parag
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(EVU 2). Diese Verjihrungs- Bestimmungen anzuwenden ist nicht immer einfach.

~ hemmung gilt auch nur fiir

Schiden, die der Absender/Empfin-
ger an seinem Gut erlitten hat, hier
also fiir die Schidden an den befdrder-

ten Pkw. EVU 1 muss allerdings titig

SERIE ,RECHTSIRRTUMER"

Was sich in Transport und Logis-
tik an Rechtsirrtiimern entwickelt
hat, soll diese Fortsetzung der
Serie zeigen:

Beladen, Entladen, Umschlag 28. Juli
Haften und Vermeiden 11. August
Miete und Lohnfuhr  25. August
Schadenersatz 8. September

werden, um eigene Regressanspriiche
gegen den ausfiihrenden Frachtfiih-
rer zu sichern, falls es dem Absender/
Empfinger die Giiterschiden zu erset-
zen hat. Dazu reicht es aus, dass es in-
nerhalb von drei Monaten ab Kenntnis

Der lrrtum: Als mein Container mit
der Maschine aus Stidkorea in einem
deutschen Seehafen entladen und per
Lkw in mein Werk nach Essen weiter-
befordert werden sollte, fiel er vom
Haken. Die Maschine wurde zerstort.
Mein deutscher Spediteur sagt, in sol-
chen Fillen gelte immer Seerecht, so
dass seine Haftung auf 2 Sonderzie-
hungsrechte (SZR) je Kilo des Sen-
dungsgewichts beschrinkt seli.

Richtigist: Nichtgenerell. Es kommt
darauf an, ob der Umschlag dem See-
recht oder dem Frachtrecht des nach-
folgenden Verkehrstrigers zuzurech-
nen ist. Wenn der Container vom
Schiff entladen wird, um ithn im Ha-
fenbereich vor der Weiterbeférderung
abzustellen, gilt noch das Seerecht
mit seiner stark eingeschrinkten Haf-
tung. Dient der Umschlag aber be-
reits der Verladung auf den nichsten
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lerdings gibt es in Praxis und
reichlich
Grauzonen.

Der lrrtum: Als der Contai-
ner aus Kapstadt mit meinem

% o = Rotwein eintraf, lief mir die-

- ser beim Offnen schon ent-
~ gegen. Mehrere Hundert Fla-

schen waren zerbrochen.
Mein deutscher Spediteur, den
ich mit dem Transport beauf-
- tragt hatte, meint, er sei bei
*  der Haftung auf3en vor. Erst
~ misse klar sein, ob der Scha-
- den auf dem Schiff, beim Um-
- ¢ schlag oder im Lkw-Nachlauf
entstanden seli.
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Richtig ist: Er ist nicht au-
Ren vor. Beim Multimo-
daltransport — dem Trans-
port des Gutes mit mehreren

Verkehrstridgern unter einem
einheitlichen Frachtvertrag — gilt bei
unbekanntem Schadensort gemail} Pa-
ragraf 452 HGB das deutsche Fracht-
recht mit seinen Haftungshochstgren-
zen. Und die reichen mit 8,33 SZR pro
Kilo halbwegs aus, wenn der Wert der
Flasche am Versandort nicht deutlich
mehr als 9 bis 10 EUR betrigt. Wenn
allerdings feststeht, auf welchem
Transportabschnitt der Schaden ein-
trat, gilt Paragraf 452a HGB. Das be-
deutet, die Schadenersatzhdhe richtet
sich nach dem Recht des betroffeneh
Verkehrstrigers. Ist der Schaden auf
dem Seeschiff entstanden, wiren das
nur 2 SZR je Kilo. DVZ 28.7.2011
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53 & % Dr. Frank Wilting, Rechtsanwalt
R o und Fachanwalt, Niedemhausen.
B Kontaktiiber hector@dvz.de



