Beschidigt, verspitet und ™ gz
kein Geld

grenzt ist, will ich wenigstens die
gezahlte Verglitung zurtick. |
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SERIE Rechtsirrtiimer aus Transport und Logistik /
Auf Folgeschiaden bleibt der Auftraggeber oft sitzen

e e verspateten Ablieferung. Dann ist aus-
Yoo br FraneWileng schlieRlich Wertersatz fiir das Gut zu

wGutachterkosten bei Schiden trigt
immer der Frachtfiihrer*? Falsch: Sie
als Auftraggeber konnen auf den Kos-
ten sitzenbleiben. Diese und andere
Rechtsirrtiimer werden nachfolgend
behandelt. Die Themen: eingeschrink-
ter Schadenersatz bei Bahn und Lkw
fiir Folgekosten, keine Frachterstattung
in der Luftfracht und Beweisprobleme
ohne Kontrolle und Empfangsquittung.

Der Irrtum: Beim Lkw-Transport im In-
land wurde mein Gut beschidigt. Die
Ermittlung des Restwertes war kom-
pliziert, also schaltete ich einen Gut-
achter ein. Dessen Rechnung reiche
ich in jedem Fall an den Frachtfiihrer
zur Erstattung weiter.

Richtig ist: Ob der Frachtfiihrer die
Gutachterkosten iibernehmen muss,
hingt von der Transportstrecke und
der Gesamthohe des Schadens ab.
Notwendige Gutachterkosten sind bei
Binnentransporten grundsdtzlich er-
stattungsfihig. Das regelt Paragraf 430
Handelsgesetzbuch (HGB). Eine Tiicke
findet sich jedoch im Wortlaut des Pa-
ragraf 431 Absatz 1 HGB. Danach ist
die Haftung des Frachtfiihrers fiir G-
terschidden insgesamt auf 8,33 Sonder-
ziehungsrechte (rund 9,50 EUR) pro kg
begrenzt. Diese Hochsthaftungsumme
umfasst alle Kosten, auch zur Scha-
densfeststellung. Ubersteigt der Giiter-
schaden diesen Wert, bleibt der Absen-
der auf seinen Gutachterkosten sitzen.
Wenn es sich gar um einen grenziiber-
schreitenden Straldentransport han-
delt, sind Gutachterkosten von vornhe-
rein keine erstattungsfihige Position
(vergleiche Artikel 23 Nr. 4 CMR).

Der lrrtum: Teile fiir die Automobil-
industrie, die ich mit einer Bahn ver-
sandte, wurden bei einer Entgleisung
zur Hilfte beschidigt. So kam unfall-
bedingt die Sendung insgesamt verspd-
tet bei meinem Kunden an, der nun von
mir Nachlieferung und Ersatz des Pro-
duktionsausfalls verlangt. Die Ersatzbe-
schaffung flir die beschddigten Teile hat
erhebliche Mehrkosten verursacht. Das
hat mir die Eisenbahn jetzt zu erstatten.

leisten. Hier wird der frachtrechtliche
Grundsatz deutlich, dass der Fracht-
flihrer eben nicht fiir Giterfolgeschi-

den haften soll. Der Absender bleibt auf

diesen Kosten sitzen. Schiden durch
Transportverzogerung ersetzt auch die
Transport-Warenversicherung  nach

~ den einschligigen Bedingungen nicht.
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Richtig ist: Das hat sie weder nach
nationalem noch nach internationalem
Frachtrecht. Fiir die beschiddigten Teile
ist Wertersatz zu leisten. Das bedeutet:
Es ist der Wertunterschied zwischen
dem unbeschidigten und dem bescha-
digten Gut auszugleichen. Dariiber
hinausgehende Folgeschidden - etwa
fiir Ersatzbeschaffung oder Produk-

tionsausfall —sind nicht zu erstatten

(vergleiche Paragraf432 HGB und Ar-
tikel 32 Paragraf 1 CIM). Wenn die ein-
getretene Verspitung auf demselben
Ereignis beruht wie die Beschiddigung,

fithrt der Unfall also zur Beschiddigung
des Gutes und gleichzeitig zu seiner

Der Irrtum: Fiir meine Fruchtjoghurt-

Produktion wurde mir ein Tank-Lkw
mit Milch angeliefert. Als diese schon
mit den Friichten vermischt war, stellte
sich heraus, dass der Frachtfiihrer den
Tank vor der Beladung nicht gereinigt
hatte und meine komplette Produktion
wegen der verschmutzten Milch ver-
nichtet werden musste. Zumindest den
kompletten Sachschaden soll mir der
Frachtfiihrer ersetzen, da er fahrlissig
meine Tagesproduktion zerstort hat.

Richtig ist: Nicht den ganzen Scha-
den, sondern nur Wertersatz fiir die
transportierte Milch hat er zu zah-
len, konkret den Einkaufspreis flir die
Milch. Die Haftungshochstgrenze von
8,33 SZR pro kg wird hier bei weitem
nicht erreicht. Sowohl aus Paragraf 434
HGB als auch aus Artikel 28 CMR er-
gibt sich, dass Ersatzanspriiche des Ab-
senders/Empfingers wegen Beschi-
digung des Transportgutes eben auf
Wertersatz dieses Gutes beschrinkt
sind. Zwar hat sich der Giiterschaden
hier durch die Produktion auf das End-
produkt ,weitergefressen“. Aber dieser
weitere Schaden, der ja eine Folge des
Transportschadens ist, soll nach dem
Willen des Gesetzgebers nicht ersatz-
fihig sein. Wenn es allerdings gelingt,

- dem Frachtfithrer Vorsatz oder Leicht-

fertigkeit mit Schidigungsbewusstsein
nachzuweisen, entfillt diese Haftungs-
beschrinkung. Dann handelt es sich

um ein qualifiziertes Verschulden (Pa-

ragraf 435 HGB, Artikel 29 CMR). Der
Frachtfiihrer haftet dann fiir Folgeschi-
den in unbegrenzter Hohe.

Der lrrtum: Auf dem Transport von
Hamburg nach Mailand ist meine
wertvolle Sendung verlorengegangen.
Leider habe ich dem Luftfrachtspedi-
teur die Vergiitung im Voraus bezahlt.

- Wenn schon mein Schadenersatzan-

Richtig ist: Die Verglitung muss der
Luftfrachtspediteur nicht zuriickzah-
len. Wire sie noch nicht gezahlt, so
konnte der Spediteur die Zahlung for-
dern. Denn zum einen hat er die Ver-

sendung des Gutes ordnungsgemaifl
besorgt und einen sorgfiltigen Fracht-
flihrer ausgewihlt. Und zum anderen
sieht das Montrealer Ubereinkommen
(MU) fiir den internationalen Luft-
frachtverkehr bei Verlust, Beschidi-
gung oder Uberschreitung der Liefer-
frist keine Frachterstattung vor. Damit
steht es in einer Reihe mit den Regeln
iber Seefracht (HGB, Hague-Visby-
Rules) und den grenziiberschreiten-
den Binnenschiffstransport (CMNI).
Lediglich das nationale Frachtrecht
(Paragraf 432 HGB) sowie die grenz-
liberschreitenden Transportrechte fiir
Stralde (Artikel 23 CMR) und Schiene
(Artikel 30 und 32 CIM, jeweils Para-
graf 4) ermoglichen Frachterstattung.

Der Irrtum: Auf der mit schwarzer Folie
umverpackten Palette sollen sich bei
Ubernahme an meinem Speditions-
lager angeblich 50 Kartons mit Note-
books befunden haben. Bei Abliefe-
rung durch meinen Zusteller fehlte
die Hilfte. Das behauptet der Versen-
der. Ob die Folie bei der Auslieferung
beschidigt war, ist nicht festgehalten
worden. Solange der Versender nicht
die mir {ibergebene Versandmenge be-

weisen kann, bin ich aus der Haftung
raus. Die von ihm an seinen Kunden
ausgestellte Versandrechnung interes-
siert mich nicht.

Richtig ist: Das sollte sie aber, Denn
Sie als Spediteur bekommen Beweis-
probleme. In der Regel hat nimlich
der Absender die besseren Karten vor
Gericht. Die Rechtsprechung sieht die
Handelsrechnung des Absenders oft
als Beweis an, wenn diese und/oder
ein Lieferschein tiber Art und Menge
der Ware vorliegen. Das Dokument
muss jedoch bei oder vor Versandauf-
gabe ausgestellt worden sein. Im Han-
delsverkehr gilt dann die Vermutung
der Richtigkeit solcher Dokumente.
Da Verluste auf dem Transport fiir den

unbeschrinkter Hohe.

spruch nach dem Montrealer Uber-

einkommen (MU) der Hohe nach be-

i}bselider'ﬁft »im Dunkeln* liegen, ob-
liegt es dann dem Spediteur, sich an-
hand dokumentierter Schnittstellen-
kontrollen zu entlasten. Das beginnt
mit der Ubernahme der Palette und en-
det mit der Auslieferung. Der Spediteur
sollte jeden Schritt dokumentieren. Hat
er diese Kontrollen versdumt, haftet er
wegen qualifizierten Verschuldens in
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