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Anspruch auf rauchftreies,
SERIE Rechtsirrtiimer aus Transport und Logistik / =
Arbeitsstatten-Verordnung schiitzt auch Lkw-Fahrer

Von Dr. Frank Wilting

Wer Luftfracht per Lkw transportiert,
haftet bei Schiden nach CMR? Ein
weit verbreiteter Irrtum. Diese und an-
dere Erkenntnisse werden nachfolgend
behandelt. Das Themenspektrum:
Qualmverbot auf dem Bock, Fracht-
fiihrerhaftung auch bei Vermittlertiitig-
keit, keine Freizeichnung von Schnitt-
stellenkontrollen und immer Arger mit
dem Palettentausch.

Der Irrtum: Als Spediteur bin ich
grundsitzlich in der Auswahl der ge-
eigneten Verkehrstriger frei. Von mei-
nen Kunden aufgegebene Luftfracht-
sendungen lasse ich zur Reduzierung
meines Haftungsrisikos auf kiirzeren
Strecken, zum Beispiel Kéln/Briissel,
vermehrt auf der Stralle transportie-
ren. Denn gemil$ dem internationa-
lem Stral3enfrachtrecht CMR gelten
niedrigere Haftungsgrenzen als nach
dem Montrealer Ubereinkommen

(MU) fiir die Luftfracht.
Richtig ist: So lisst sich die Haf-

tung als Spediteur nicht einschranken.
Zwar sieht die CMR mit 8,33 Sonderzie-

hungsrechten (SZR) je kg (entspricht
rund 9,62 EUR) eine deutlich niedri-
gere Haftungsgrenze fiir Giiterschi-
den vor als das MU. Im MU wurde zum
1. Januar 2010 die Hochsthaftung auf
19 SZR (rund 21,94 EUR) angehoben.
Jedoch: Vereinbarte Luftfracht
bleibt Luftfracht, auch wenn die so an-
genommene Sendung mit einem an-
deren Verkehrstriger auf die Reise ge-
schickt wird. Denn der Spediteur hat
sich damit verbindlich dem Haftungs-
regime des MU unterworfen. _
Dieses hat gegeniiber dem Stral3en-
frachtrecht allerdings fiir den Spediteur
auch einen Vorteil: Es gibt keine Durch-
brechung der Haftungsgrenze fiir Gi-
terschiden bei qualifiziertem Verschul-

den (Vorsatz oder Leichtfertigkeit). Das
bedeutet, auch bei grobem Verschulden
bleibt es in der Luftfracht bei maximal

19 SZR (rund 21,94 EUR).

Der Irrtum: Als Zwischenspediteur

betreibe ich mit meiner Online-Platt-
form blof3e Frachtenvermittlung. Ich
habe mich dabei auf Beforderungen

F

diteur umfangreicher als ein reiner
Frachtenvermittler, nimlich wie ein
Frachtfiihrer, Das gilt fiir Verlust und
Beschddigung des Gutes sowie fiir
Lieferfristiiberschreitung. Dabei ist
es gleichgiiltig, wie sich der Spediteur
selbst konkret bezeichnet. Er hat un-
abhingig von jedem Verschulden fiir
Schidden einzustehen.

Derlrrtum: Schnittstellenkontrollen
nehmeichals Massengutspediteur nur
vor, wenn ich dies mit dem Versender
iiber die Allgemeinen Deutschen S pe-
diteurbedingungen (ADSp) oder die
Vertragsbedingungen fiir den Giiter-
kraftverkehrs-, Speditions- und Lo-
gistikunternehmer (VBGL) vereinbart
habe. Und wenn das so ist, habe ich

meine Kontrollpflich-
ten mit dem automa-
tisierten Scannen des
Barcodes der mir an-
vertrauten Packstiicke
ausreichend erfiillt.
Richtig ist: Nein.
Auch wenn Ziffer 7
ADSp oder Ziffer 17
VBGL Durchfiihrung
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S5 55| von Kontrollen des
o8~ Spediteurs ausdriick-
S Nmgo| lich regeln, so gilt

diese Pflicht nach stin-

diger Rechtsprechung
2 auch ohne ausdriickli-
R che Vereinbarung. Sie
== 38 _ | istTeilderelementaren
29 98| Sorgfaltspflichten des
© i ‘@ | Spediteurs. Neben der
0T o 3| blolen Identitit und
£ = @ 80| Anzahl der Packstiicke
L 2 2 2| hater an den Schnitt-

stellen auch ihre Un-
versehrtheit zu {iber-
prifen. Dazu reicht
allein eine Barcode-
priifung nicht aus.

Der Irrtum: Ich habe
dem Spediteur 10 Eu-
ropaletten mit Stiick-
gut zum Versand tiber-
geben. Die hat er auch
ordentlich  abgelie-
fert, aber ich vermisse
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- der Speditionsauftrag mangels Verein-

barung eben nicht den Tausch von Pa-
letten. Aber auch wenn ADSp nicht
vereinbart wurden, kann daraus nicht
das Gegenteil abgeleitet werden. Denn
ohne ausdriickliche Verpflichtung des
Spediteurs, etwa durch den Auftrag
nPaletten sind in gleicher Anzahl zu
tauschen®, ist dieser nicht zum Tausch
verpflichtet.

Der Irrtum: Kraftfahrer K beschwert
sich bei seinem Chef, dem Spedi-
teur S, dass sein Schichtkollege R

wihrend der Fahrt raucht, und be-
gehrt einen rauchfreien Arbeitsplatz.
R meint, nur rauchend konne er die
ganze Freiheit da draullen genieRen.
Und S hilt die Aktion ,rauchfreies
Biiro“ in der Zentrale schon fiir mehr
als genug. Als Kraftfahrer miisse K
ohnehin héhere Umweltbelastungen
ertragen konnen.

Richtig ist: Der Kraftfahrer K kann
sein Begehren durchsetzen. Der Fiih-
rerstand - ob Lkw, Lokomotive etc, —
ist rechtlich ein Arbeitsplatz. Gene-
rell hat der Arbeitgeber nach Para-
graf 618 Absatz 1 Biirgerliches Ge-
setzbuch (BGB) den Arbeitsplatz so
zu einzurichten und zu unterhalten,
dass Arbeitnehmer gegen Gefahr

fiir Leben und Gesundheit geschiitzt
sind.

Ganz konkret setzt Paragraf 5 Ab-
satz 1 der Arbeitsstitten-Verordnung
Richtlinien zum Nichtraucherschutz
um: Der Arbeitgeber hat die erforder-
lichen MalRnahmen zu treffen, damit
die nicht rauchenden Beschiftigten in
Arbeitsstitten wirksam vor den Ge-

sundheitsgefahren durch Tabakrauch
geschiitzt sind. Soweit erforderlich,
hat der Arbeitgeber ein allgemeines

~ oder auf einzelne Bereiche der Ar-

beitsstitte beschrinktes Rauchverbot
zu erlassen. Fiir Verkehrsmittel des 6f-
fentlichen Personenverkehrs und fiir
offentliche Eisenbahnhoéfe gilt gemal3
dem Bundes-Nichtraucherschutzge-
setz librigens sogar ein gesetzliches
Rauchverbot. DVZ 27.1.2011

Dr. Frank Wilting, Rechtsan-

auf der StralRe auf bestimmten Strecken
und mit ausgesuchten Frachtfiihrern
spezialisiert. Online werden dann die
Auftrige zu einem Gesamtpreis verge-
ben. Damit hafte ich ausschliel3lich fiir
meine Vermittlungstitigkeit, nicht aber
flir den Transport als solchen.

Richtig ist: Nein, auch den Zwi-

schenspediteur trifft die strenge Ob-
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hutshaftung eines Frachtfiihrers,
wenn er seine Leistungen zu festen
Kosten — inklusive Fracht — in Rech-
nung stellt. Das ist der Regelfall.
Nach Paragraf 459 Handelsgesetz-
buch (HGB) haftet der Fixkostenspe-

meine  Tauschpalet-
ten. Da ich nicht bei je-
der Sendung die Palet-

ten abschreiben kann, halte ich es fiir
selbstverstindlich, dass der Spediteur
beim Empfinger Tauschpaletten ent-
gegennimmt. Die Allgemeinen Deut-
schen Spediteurbedingungen (ADSp)
hatten wir {ibrigens nicht vereinbart.
Richtig ist: Wenn der Tausch der Pa-

letten nicht ausdriicklich vereinbart
war, miissen Sie diese wohl abschrei-
ben. Das kommt auch in Ziffer 4.1.3
ADSp zum Ausdruck. Danach umfasst
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SERIE ,RECHTSIRRTUMER"

Darstellungen von Rechtsirrtu-
mern sind geeignet, den eige-
nen Wissens- oder zumindest
Meinungsstand kritisch zu hin-
terfragen. Was sich in Transport
und Logistik an Rechtsirrtimern
entwickelt hat, soll diese Serie

zeigen:



