Fax oder E-Mail

reichen oft nicht aus

~ VonDr.FrankWilting
Technik ist schneller als Recht - Fax
und E-Mail machen das deuthc!n
Bevor der Bundesgerichtshof kein
Grundsatzurteil dazu gefillt hat, sind

noch Brief und Unterschrift gefragt,
um die Verjidhrung zu hemmen.

Der Irrtum: In meinen Frachtvertra-
gen habe ich noch nach alter Manier
vereinbart, dass Anderungen oder Er-
ginzungen des Vertrages der Schrift-
form bediirfen. Heutzutage reicht

nungsgemdld abgeliefert gilt. Besteht
die Gefahr, dass die Schadensersatz-
anspriiche daraus nicht innerhalb ei-
nes Jahres reguliert werden, muss eine
schriftliche Haftbarhaltung erfolgen,
um die Verjdhrung zu hemmen.

doch sicherlich ein Fax oder eine
E-Mail aus, wenn Schriftform verein-
bart ist? 2 :
Richtig ist: Nein, denn Schriftform
bedeutet nach Paragraph 126 Biir-
gerliches Gesetzbuch (BGB) immer
noch Unterschriftsform. Auch der
Gesetzgeber verschlief3t sich nicht
den modernen Kommunikationsme-
dien und hat das aus dem Jahre 1900
stammende BGB durch Regelungen
{iber die elektronische Form (Para-
graph 126 a) und die Textform (Para-
graph 126 b) erginzt. Schriftform zu
vereinbaren heilRt daher nach wie vor:
Originaldokument mit Unterschrift.

Der Irrtum: In meinem Geschift
muss alles schnell gehen. Transport-
schiden zeigen meine Versandmit-
arbeiter unserem Spediteur durch
E-Mail an. Das ist modern und vollig
ausreichend.

Der Irrtum: Mein Auftraggeber
schuldet mir noch Frachtzahlung fir
einen Transport, den ich fiir ihn vor
knapp einem Jahr durchgefiihrt habe.
Jetzt bin ich das Warten leid und
schreibe ihm eine Mahnung, damit
hier nichts verjahrt. ,

Richtig ist: Das geniigt nicht. Zwa
ist der Gedanke an eine drohende Ver-
jihrung schon richtig, denn wenn
der Auftraggeber nicht krass pflicht-
widrig die Zahlung verweigert, ver-
jahrt der Anspruch auf die Fracht in
schon einem Jahr ab Ablieferung (Pa-
ragraph 439 Absatz1 Satz1 HGB).
Aber eine bloRe Mahnung reicht nicht
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rer allerdings ein Jahr ,verschlift“, liuft
er in die Verjdhrungsfalle. An fremde
Rechnungen muss man nicht erinnern.

Der Irrtum: Mit dem Frachtfiihrer
hatte ich einen festen Ablieferungs-
termin vereinbart. Er kam aber zwei
Tage zu spit. Also habe ich kurzer-
hand die Fracht gemindert. Minde-
rungen sind bei schlechten Leistun-
gen doch tiblich.

Richtig ist: Nicht im Frachtrecht, Die-
ses sieht Frachterstattungen nur vor bei

Richtig ist: Modern und schnell: ja.
Ausreichend: wohl nein, wenn damit
zugleich die kurze Verjdhrung (1 Jahr)
von Ersatzanspriichen gemild Para-
graph 439 Absatz 3 Handelsgesetz-
buch (HGB) in ihrem Lauf gehemmt
werden soll. Das Gesetz verlangt
hierzu eine ,schriftliche Haftbarhal-
tung“. Was das bedeutet, steht in Pa-
ragraph 126 BGB: ,Brief mit Unter-
schrift®. |

7Zwar stehtdamitdas deutsche Fracht-
recht allein da, zumal die CMR (fiir den
internationalen StralRentransport), die
CIM (fiir den internationalen Schienen-
transport) und andere internationale
Frachtrechte lediglich Textform verlan-
gen, also Fax und E-Mail geniigen. Die
Bremer Zivilgerichte urteilten dagegen,
dass ,Schriftform“ in Paragraph 439
HGB ein gesetzgeberisches Versehen
sei. Solange diese Meinung aber nicht
vom Bundesgerichtshof (BGH) besta-
tigt wird, heif3t es zur Sicherheit lieber:
Brief und unterschreiben.

Von der Haftbarhaltung mit ihrer
Verjihrungshemmung ist die Scha-
densanzeige zu unterscheiden. Fir
diese verlangt Paragraph 438 Absatz 4
HGB iibrigens nur Textform. Mit der
rechtzeitigen Absendung der Scha-
densanzeige verhindert der Empfin-

~ger, dass beschddigtes. Gut als ord-

aus, um den Lauf der Verjdhrung zu
hemmen. Dazu bedarf es nach Para-
graph 203 des BGB zumindest ernst-
hafter Verhandlungen oder gar schwe-
rerer Geschiitze- wie Mahnbescheid
oder Klage (Paragraph 204 BGB).

Der Irrtum: Ich habe gehort, der Lauf
der Verjihrung beginnt immer am 1. Ja-
nuar. Das miisste doch auch flir meine
frachtrechtlichen Schadensersatzforde-
rungen gegen den Spediteur gelten.

Richtigist: Das ist grundsitzlich rich-
tig, so Paragraph 199 Absatz 1 des BGB
flir den Regelfall. Aber im Transport-
recht ist eben vieles anders. Hier gilt die
kurze Verjdhrung nach Paragraph 439
Absatz 1 Satz1 HGB. Sie beginnt be-

reits mit Ablieferung des Gutes — oder
bei Verlust mit dem vertraglichen Ab-

lieferungsdatum - zu laufen (Para-
graph 439 Absatz 2 HGB, also nicht
erst am 1. Januar des Folgejahres. Ziigi-
ges Handeln ist daher angesagt.

Der Irrtum: Als Verlader kommt mir
die kurze Verjihrung von frachtrecht-
lichen Anspriichen zugute. Wenn der
Spediteur es versiumt, seine Fracht
innerhalb eines Jahres geltend zu ma-
chen, hat er eben Pech gehabt. Die
Zeiten sind hart.

Richtigist: DieseRechnunggehtnicht
unbedingt auf. Richtig ist, dass grund-
sitzlich fiir Anspriiche auf Frachtzah-
lung die einjdhrige Verjidhrung nach Pa-
ragraph 439 Absatz 1 Satz 1 HGB gilt.
Doch hat der Bundesgerichtshof (BGH)
in Abkehr von seiner bisherigen Auf-
fassung nun klargestellt, dass auch die
dreijdhrige Verjihrungsfrist nach Para-

graph 439 Absatz 1 Satz 2 HGB greifen
kann. Das gilt, wenn der Frachtschuld-
ner vorsdtzlich die Zahlung verweigert,
indem er etwa entgegen besseren Wis-
sens die Existenz oder die Héhe des An-
spruchs abstreitet. Wenn der Frachtfiih-

Verlust oder Beschidigung des Trans-
portgutes. Und das gilt auch nur im na-
tionalen Frachtrecht (Paragraph 432
HGB) sowie grenziiberschreitend nur
bei Schienen- und StraRentransport
(Artikel 32 CIM, Artikel 23 CMR). Wenn
es allein um ein Uberschreiten der Lie-
ferfrist geht, ohne dass dadurch das Gut
beeintrichtigtwird oder ein Vermégens-
schaden beim Absender entsteht, ist die

~ volle Fracht zu zahlen. Zumindest nach

dem Frachtrecht des HGB wire es aber
zuldssig, individuell mit dem Fracht-
fiihrer eine Qualititsvereinbarung ab-
zuschliel3en, die bei Verspitungen und
sonstigen Schlechtleistungen Abziige

oder eine Maluszahlung vorsieht.

Der Irrtum: Ich erhalte viele Sendun-
gen aus dem Ausland. Da kommt es
schon mal zu Verspdtungen. Die hochste
Entschddigung erhalte ich doch, wenn
tiber die Schiene angeliefert wird, weil
ich nach der CIM pauschal die vierfache
Fracht verlangen kann.

Richtig ist: Nicht pauschal. Zwar ist
richtig, dass Artikel 33 CIM den Be-
forderer auf der Schiene bis zum Vier-

fachen der Fracht fiir Verspitungen
(einschlief3lich verspidtungsbeding-

ter Substanzschiden am Gut) haften
ldsst. Nach der CMR ist es nur die ein-
fache und nach dem HGB die dreifache
Fracht. In jedem Falle ist aber erforder-
lich, dass der Absender oder der Emp-
finger nachweist, dass ihm tatsichlich
infolge der Verspdtung ein Vermogens-
schaden entstanden ist. Hierfiir sind

ganz konkrete Nachweise beizubrin-

gen. Dazu zdhlen Kosten, wenn frem-
des Entladepersonal warten und bezahlt
werden musste. Oder wenn ein Produk-
tionsausfall durch die verspitet angelie-
ferten Teile entstand. DVZ 11.1.2011
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