Einige Rechtsirrtiimer aus Transport und Logistik sind weit
verbreitet. LOG.hompass zeigt, welchen Fehleinschétzungen
Industrie und Handel immer wieder erliegen.
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u:Biegtitulay der Versandlogistik

ADSp gelten
1 automatisch
Seit dem Inkrafttreten des
Transportrechts-Reformgeset-
zes zum 1. Juli 1998 sind die
ADSp nichts anderes als Allge-
meine Geschaftsbedingungen
(AGB). Seitdem muss ihre Gel-
tung vereinbart werden. Das
kann auch durch einen entspre-
chenden Hinweis des Spedi-
teurs zu Beginn einer Vertrags-
beziehung geschehen.

Haftung ist auf Vor-
2 satz und grobe Fahr-

lassigkeit beschrankt
Im Frachtrecht ist die Moglich-
keit der Haftungsbeschrankung
stark eingeschrankt. Die Haf-
tung sowohl des Absenders als
auch des Frachtfiihrers ldsst
sich im nationalen Verkehr nur
durch individuelle Einzelver-
einbarung, nicht aber durch
AGB beschranken. Im grenz-
Uiberschreitenden Verkehr ist
die Haftung des Frachtfiihrers
fiir alle Verkehrstrager zwin-
gend geregelt. Zudem haftet
der Frachtfiihrer immer ohne
Verschulden.

Briefe sind in Zei-
3 ten von E-Mails
iiberfliissig

Schriftform bedeutet nach Para-
graf 126 Unterschriftsform: Der
Gesetzgeber hat das aus dem
Jahre 1900 stammende Biirger-
liche Gesetzbuch (BGB) durch
Regelungen liber Elektronische

Form (Paragraf 126 a) und Text-
form (Paragraf 126 b) ergénzt.

Schriftform erfordert ein Origi-
naldokument mit Unterschrift.

Verjahrung beginnt
4 immer am 1. Januar

Nach BGB gilt fiir ent-
standene Anspriiche in der
Regel eine dreijahrige Ver-
jahrungsfrist, deren Lauf am
1.Januar des Folgejahres be-
ginnt. Anders im Transport-
recht: Die Verjahrungsfrist be-
tragt grundsatzlich nur ein Jahr
und beginnt bereits mit Ab-
lieferung des Gutes —oder bei
Verlust mit dem vertraglichen
Ablieferungsdatum —zu laufen.

(Letter of intent, LOI)

sind nicht verbindlich
Es kommt nicht auf die Uber-
schrift sondern auf den Inhalt
an. Ein LOI befasst sich haufig
mit Themen wie Vertraulich-
keit, Kostenlibernahme fiir ge-
wisse Vorleistungen, oder einer
befristeten Exklusivitat. Man-
che sogenannte LOI triigen,
weil sie bereits ein Vorvertrag
sind oder gar verbindliche Leis-
tungen regeln.

Kontrollen an Um-
B schlagstellen kann

der Spediteur aus-
schlieflen, da der Spediteur
im Massengeschaft fiir ge-
legentlichen Schwund nicht

haften kann.

5 Absichtserkldrungen



sam. Der Verzicht auf Schnitt- endet das Recht des vorange- haltung im Scha- Pauschale Erkldrungen wie ,Ich

Diese AGB-Klausel ist unwirk- den nachsten Verkehrstriger 1 U Pauschale Hafthar-  deutlich beschrieben werden.
stellenkontrollen luft nach der  henden Verkehrstrigers. Dient denfall reicht per halte Sie haftbar®, ,Verpackung

Rechtsprechung auf eine Ein- der Umschlag aus dem Schiff ~ Telefon aus beschddigt” oder ,unter Vorbe-
schriankung ureigener Sorgfalts-  der Abstellung des Containers  Fiir die Schadenanzeige ist halt angenommen®sind recht-
pflichten des Spediteurs hinaus.  im Hafenbereich, so gilt noch nach dem HGB Textform (das lich wirkungslos und sollten
Seerecht mit seiner stark ein-  heiRt, Fax oder E-Mail reichen ~ daher vermieden werden.

Frei Haus bedeutet, Pa-  geschréinkten Haftung. Dienter  aus) erforderlich, wenn der

letten zu entladen und  bereits der Verladung auf das Schaden nicht sofort bei Ab- Dr. Frank Wilting, Fachanwalt filr

ins Lager zu stellen Zustellfahrzeug, so ist dessen lieferung geriigt wird. Ferner Transport- und Speditionsrecht,
Der Frankaturvermerk ,frei Haftungsrecht anzuwenden. muss der Schaden hinreichend Niedernhausen

Haus“ hat nur Wirkung zwi-
schen den Parteien des Kauf-
vertrages und regelt die Fracht-
zahlung in deren Verhaltnis.
Davon zu unterscheiden ist der
Frachtvertrag mit der gesetzli-

chen Regelung nach dem HGB, EndIiCh an Augenhahe

wonach grundsatzlich Absen- i
der oder Empféanger die Ent- 't I h FI tt W
ladepflicht hat. Wenn nichts m I re r o e ae g o
anderes im Frachtvertrag ver- : - - -
einbart wurde, muss der Fracht- : i
flhrer sein Fahrzeug an der Ab-

lieferungsstelle nur 6ffnen und
zur Entladung bereitstellen.

TOYOTA .

Frachtzahlung kann | -

man Verweigern, i - I L Tovora

wenn der Fracht- b s
fiihrer nicht iiber eine Ge- s
werbeerlaubnis nach Gii-
terkraftverkehrs-Gesetz
verfiigt (GiiKG).
Ein Unternehmer, der entgelt-
lich Giiter mit Kraftfahrzeugen
mit einem zuldssigen Gesamt- o R R
gewicht von mehrals 3,5 Tonnen s : : i
beférdert, muss eine Erlaub-
nis nach dem GUKG besitzen.
Ohne diese verstoRt die Befor-
derung gegen ein gesetzliches
Verbot, was grundsatzlich zur
Nichtigkeit des Vertrages fiihrt.
Nach Paragraf 7 c Satz 2 GiKG
bleibt aber die Wirksamkeit des
Fracht- oder Speditionsvertra-
ges von der fehlenden Konzes-
sion unangetastet. Die Fracht

tovota | Site

s

Toyota |_Site — Mehr als Flottenmanagement
Mit Toyota |_Site kdnnen Sie lhre innerbetriebliche Logistik jetzt noch sicherer, wirtschaftlicher und kosten-

muss gezahlt werden. glinstiger gestalten. Das Management-System von Toyota Material Handling stellt Ihnen wertvolle Informationen
Uber die gesamte Flotte bereit. Mehr noch: Basierend auf dem Expertenwissen der Toyota Berater, die Sie mit
Schéaden beim Um- fundierten Analysen unterstiitzen, treffen Sie die richtigen Entscheidungen. Das Management lhrer Flurforder-
schlag fallen unter zeuge gewinnt damit an Qualitat, wahrend Sie mehr Zeit fir das Kerngeschaft haben.

die geringe seerecht-
liche Haftung von zwei
Rechnungseinheiten pro

Sie benotigen weitere Informationen? Klicken Sie auf www.toyota-forklifts.de oder fragen Sie uns direkt:
unter 0800-28 78 27 537 oder per E-Mail iiber info@de.toyota-industries.eu.

Kilogramm
Grundsatzlich gilt: Mit Beginn
der Umschlaghandlung auf TOYOTA
@S TOYOTA o
@ MATERIAL HANDLING

TOYOTA INDUSTRIAL EQUIPMENT und BT sind Marken
von TOYOTA MATERIAL HANDLING in Europa. stronger together




